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Noticia publicada: 04/06/2013

Seccion: CO2

Los autobuses ecologicos evitan la emision
de 200.000 toneladas de CO2 a la atmosfera

La cifra equivale a 250 millones de desplazamientos en vehiculos privados

La flota de autobuses ecoldgicos de la Empresa Municipal de Transporte (EMT) de
Valencia, mediante el uso del biodiesel y el Gas Natural Comprimido (GNC), ha
ahorrado la emisién a la atmosfera mas de 200.000 toneladas de CO2, lo que equivale
a alrededor de 250 millones de desplazamientos en vehiculos privados, segin ha
informado la empresa en un comunicado.

En este sentido, ha destacado que un autobus lleno "supone 58 vehiculos particulares
menos en la calle". Por tanto, cambiar el transporte privado por el publico "es una
accion imprescindible "para mejorar la calidad de vida de los valencianos porque "se
evitan atascos, se mejora la calidad del aire, se gana espacio en las calles para la
ciudadania", ha afirmado.

Por otro lado, ha indicado que con motivo del Dia Mundial del Medio Ambiente, que se
celebra este miércoles, EMT Valencia colabora, por tercer afio consecutivo, con el
Concurso de Dibujo que el Hospital La Fe promueve entre los mas pequefios alli
ingresados.

De esta manera, los dibujos disefiados por los nifios del centro hospitalario, realizados
con motivos que sensibilicen sobre la necesidad de cuidar el medio ambiente,
guedaran expuestos en el interior de un autobus de EMT propulsado a Gas Natural
(GNC) que la entidad ubicara junto a la entrada principal del edificio médico de 8.00 a
14.00 horas.

Como en ediciones anteriores, los dibujos que resulten ganadores seran fijados en el
interior de las tres lineas diurnas con destino directo al Hospital La Fe ubicado en el
Bulevar Sur, como son la 8, 18 y 64, para el disfrute y admiracion de los pasajeros a lo
largo de todo el mes de junio.
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Todo ello se completara con un punto informativo que EMT Valencia situara también
junto a la entrada principal, donde personal técnico de la entidad dara a conocer en
primera persona, a la vez que ayudara a resolver dudas, sobre las diversas opciones
que ofrece EMT para desplazarse hasta este centro sanitario.

Por otra parte, y también con motivo del Dia del Medio Ambiente, EMT estara
presente en los puestos informativos que la Asociacion de Comerciantes del Centro
Histdrico instalara con la finalidad de contribuir a promover una movilidad y un
comercio sostenible.

En una de las carpas instaladas, la Asociacién realizara una 'ruleta de la suerte' en la
que entre otros muchos regalos, los clientes de los comercios del centro participan en
el sorteo de hasta 50 Bonobus Plus de EMT.

Ademas, a todo aquel que se acerca por los puestos informativos se les obsequia con
una gorra de EMT y se les informa, mediante el reparto de planos, de cémo
desplazarse con ValenBisi y también con los autobuses de EMT Valencia, ha explicado.
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Noticia publicada: 04/06/2013

Seccion: CO2

Las emisiones de CO2 en Espana crecen como
consecuencia de una mayor generacion
eléctrica de carbon

Aunque la informacion principal se refiere a los datos de las empresas e
industrias espanolas, en el trabajo se anade un capitulo de datos de
emisiones de CO2 de las diferentes

La Fundacion Empresa y Clima (_www.empresaclima.org ) publica la cuarta edicion de
su ANALISIS DE DATOS DE EMISIONES DE CO2 EN ESPANA, ENTIDADES SUJETAS A
LA DIRECTIVA EUROPEA 2003/87/CE en el periodo 2011 y contexto global, en base a
los compromisos adquiridos por los paises en el marco del Protocolo de Kioto entre los
afos 2008 y 2012. Esta cuarta edicidn es la continuacion de los trabajos de los afios
precedentes donde se utilizan y correlacionan los datos publicados oficialmente por las
distintas organizaciones publicas y privadas, tanto en el ambito nacional como
internacional y un afio mas ha estado elaborada por Arturo de la Heras, economista y
consultor medioambiental

Aunque la informacidn principal se refiere a los datos de las empresas e industrias
espafiolas, en el trabajo se afiade un capitulo de datos de emisiones de CO2 de las
diferentes zonas econdmicas del planeta, asi como un capitulo especial de las
emisiones europeas. Como novedad a los estudios anteriores, los capitulos
internacionales y el de contexto espafol han sido traducidos también al inglés para
facilitar la expansion internacional del trabajo.

Principales conclusiones.

Como conclusidon, podemos determinar que las emisiones en el mundo siguen
aumentado aio tras afo y solo los paises o areas geograficas mas comprometidos con
el Protocolo de Kioto estan reduciendo sus emisiones.

En Espaia, las emisiones controladas por la directiva, en el ano 2011, ha aumentado
de forma significativa como consecuencia de una mayor generacion eléctrica de
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carbon (mas emisora de CO2) en detrimento de la generacion eléctrica de ciclo
combinado (mas ahorradora de emisiones).

En el resto de industrias sujetas a la directiva, se mantiene la estabilidad a la espera
de un nuevo repunte en el ciclo econdmico que, con toda probabilidad, presionara las
emisiones a la alza

Catalunya, las emisiones sujetas a Directiva descienden por cuarto afio consecutivo y
un 80% de sus 167 instalaciones emitieron por debajo de sus derechos asignados

Catalunya con 167 instalaciones que verificaron datos en el 2011 es la CCAA espafiola
con mayor un numero de ellas representando el 17,82%. Las industrias mas
significativas en numero de instalaciones son la combustidn, la industria de las tejas y
ladrillos, y la industria de la pasta y papel con 77, 30 y 29 instalaciones
respectivamente representando en su conjunto el 81% de todas las instalaciones de la
comunidad. En el afio 2011, el 80% de las instalaciones emitieron por debajo de sus
derechos asignados. Por el contrario, el 20% estante sobrepasado sus derechos de
emision.

En el afo 2011, Catalufia represento el 12% de las emisiones espafiolas sujetas a
directiva con 15.665.414 t/CO2, situandose en tercer lugar, por detras de Andalucia y
Asturias. Las emisiones sujetas a la directiva representan en Cataluna el 32% del total
de emisiones de la Comunidad.

Dichas emisiones han representado un ahorro sobre las asignaciones del 22,74% con
4.609.555 t/CO2 de derechos sobrantes y un valor en el mercado de 59.417.163,95 €.

Los procesos de combustién industrial son los responsables del 26% de las emisiones
seguido por la generacién eléctrica de ciclo combinado con 25%.

Si observamos las emisiones efectuadas en relacion con las emisiones verificadas en el
ano anterior 2010, se ha producido un disminucion de emisiones de 432.151 t/CO2
representando un descenso del 2,68%.

Desde una perspectiva temporal dentro del marco del protocolo de Kioto, entre 2008 y
2011, Catalunya acumula un descenso de emisiones sujetas a la directiva del 13%
manteniendo la tendencia bajista afio tras afo. Solo el sector energético ha truncado
dicha tendencia en este Ultimo afio de referencia.
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Otras conclusiones Generales del Analisis:

A partir del analisis de los resultados del ANALISIS DE DATOS DE EMISIONES DE CO2
EN ESPANA, ENTIDADES SUJETAS A LA DIRECTIVA EUROPEA 2003/87/CE en el
periodo 2011 y contexto global podemos concluir algunos hechos y realidades:

Mundiales: Catar, el pais con mayor emisor per capita

1. Las emisiones energéticas de Gases de Efecto Invernadero (GEI) en el mundo en el
ano 2010 fueron de 30.276 millones de toneladas. Un incremento del 4,6% respecto
de 2009 y un incremento acumulado desde 1990 del 44,4%.

2. Los paises que no estan en el anexo I de Naciones Unidas, en la serie 1990 a 2010,
han aumentado su emisiones en un 144,7%.

3. Los paises del anexo I de Naciones Unidas firmantes del protocolo de Kioto,
acumulan un descenso de emisiones del 12,4% respecto del afio 1990.

4. EEUU y China, en 2010, representaban conjuntamente el 41,5% de las emisiones
del mundo. Si afiadimos la Federacion Rusa e india, llegamos al 52,1% de las
emisiones del mundo.

5. En la serie temporal de 1990 a 2010, China ha aumentado sus emisiones en un
226,4%.

6. Las emisiones de GEI per capita en el mundo para el afio 2010 fueron de 4,44
toneladas/persona/ano. En EEUU fueron de 17,31 tn con un tendencia a la baja y en
China de 5,39 tn con una tendencia a la alza.

7. Las emisiones de GEI per capita para la Europa de los 27 fue de 6,99
toneladas/persona/afio con una tendencia a la baja.

8. El pais del mundo con mayores emisiones per capita en 2010 fue Qatar con 36,90
tn.

Europeas: En 2011 hubo un sobrante de derechos de mas de 100 millones de tn. de
CO2

9. En el ano 2010 se ha produjo un repunte del 2% en las emisiones europeas
respecto de 2009. Las emisiones totales europeas (EU-27) en el afo 2010 se
posicionaron en un 15,53% sobre el afio base de calculo (1990).
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10. En 2010, los paises europeos con una incidencia de la crisis mayor (Espaia,
Grecia, Portugal, Islandia, ...), disminuyeron sus emisiones.

11. Estonia, Lituania y Finlandia son los paises europeos con mayor aumento en el
2010.

12. En 2010, Islandia, Espaia y Portugal son los paises mas alejados de los objetivos
del Protocolo de Kioto con el 35%, 23% y 17% respectivamente por encima de ellos.

13. Lituania, Rumania y Bulgaria, son los paises con mayores derechos sobrantes
respecto de sus objetivos con el 58%, 56% y 54% respectivamente por debajo de
ellos.

14. El mayor emisor europeo de CO2 es Alemania con el 19,37% del global de
emisiones, seguido de Reino Unido con el 12,21%. Espafa se situd en 2010 en sexto
lugar con un 7,36% del total de emisiones europeas.

15. En el afio 2010, las emisiones difusas en Europa representaron el 59,40% de las
emisiones y las controladas por la directiva representaron el 40,60% restante.

16. En 2011 en Europa se detecta un ligero descenso de las emisiones de la directiva
y se posicionan acerca a las registradas en 2009 con 1.898 millones de toneladas de
CO2.

17. En 2011 en Europa hubo un sobrante de derechos de mas de 100 millones de
toneladas del CO2.

Espana: Un 79% de las instalaciones espanolas sujetas a directiva, en el ano 2011,
emitieron por debajo de sus derechos asignados

18. Las emisiones totales espafnolas en 2010 han moderado su descenso acumulado
desde 1990 para situarse en un 24,85%.

19. Las emisiones difusas espafolas en el ano 2010 representaron el 66% de las
totales

20. Espafia ha conseguido una reduccion total de emisiones de CO2 del 9,20% entre
los anos 2008 y 2009.

21. El 79% de las instalaciones espanolas sujetas a directiva, en el afo 2011, han
emitido por debajo de sus derechos asignados.
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22. Cambio de tendencia en 2011 con un aumento de emisiones del 9,54% como
consecuencia del aumento del 88% en las emisiones de la generacién eléctrica de
carbon.

23. En 2011en Espafia, las emisiones por generacion eléctrica de ciclo combinado han
descendido un 19,02%.

24. En comparacion con el 2010, todas las CCAA con instalaciones de generacion
eléctrica de carbén han aumentado significativamente sus emisiones.

25. Destaca Castilla y Ledn con un aumento de 190,46%.

éComo se ha realizado el estudio?

El actual estudio, corresponde a los datos de balance publicados por el RENADE
(Registro Nacional de Derechos de Emision) para el afio 2011

Se parte del agregado Nacional con informacion por industrias y sectores de actividad
afectados por la directiva, para después ir bajando a nivel de CCAA y de Provincias
con la misma estructura sectorial.

En el agregado nacional, también se detallan, de forma conjunta, las emisiones y las
instalaciones afectadas por CCAA. Como en la edicidon anterior, se visualizan las
tendencias y datos comparativos con los tres afos precedentes (2008, 2009 y 2010)

Otro aspecto recuperado respecto al trabajo anterior, es la presentacion de datos
agregados por sector macro de actividad correspondientes a la energia, construccion e
industria en general, ellos nos permite ver la importancia relativa de dichos sectores
en computo de las emisiones.

¢Cual es su objetivo?

Al igual que las publicaciones anteriores, esta pensada como obra divulgativa y de
consulta, de facil comprension, estructurada mediante un patron de presentacion de
datos que se repite en todos los apartados del libro. Se afiade también un texto
explicativo de los datos mas relevantes sin entrar en juicios de valor y opiniones
valorativas. Se describen los hechos pero no se explican las circunstancias que los han
provocado
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¢Qué fuentes se han utilizado?

Las fuentes principales de informacién corresponden a: RENADE (Registro Nacional de
Derechos de Emisidn), MAGRAMA (Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente), INE (Instituto Nacional de Estadistica), Eurostat (European Statistics) y
EEA (European Environment Agency).

Todos los datos utilizados en el estudio son de caracter publico, accesibles a cualquier
persona interesada. La confeccion del trabajo ha consistido en desmenuzar los datos
agregados y correlacionarlos entre si y entre las diferentes fuentes de informacion.
Ello nos ha permitido hacer un andlisis estadistico descriptivo de los datos publicados
en las diferentes fuentes publicas, mas alla del formato del informe suministrado.

Fuente: ECOticias (MADRID)
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Noticia publicada: 06/06/2013
Seccion: CO2

DiA MUNDIAL DEL MEDIO AMBIENTE

Aguas de Valencia ha dejado de emitir 3.000
toneladas de CO2 en 2012

La firma ya cuenta con 300.000 contadores inteligentes de los 600.000 que
calcula para 2015

El Grupo Aguas de Valencia ha presentado su innovadora experiencia en la gestion
sostenible del agua, con motivo del Dia Mundial del Agua.

El consejero delegado del Grupo, Dionisio Garcia Comin, ha explicado cual es la
filosofia de gestidn implantada para lograr la gestion de los recursos hidricos eficiente
en el futuro "Pensamos que la eficiencia esta indisolublemente ligada a la
sostenibilidad y la coexistencia de ambas realidades es el gran objetivo que debemos
fijarnos para lograr que las futuras generaciones tengan la oportunidad de heredar un
entorno saludable".

En este sentido, tanto en la producciéon de agua potable como en el tratamiento de
aguas residuales esta empresa esta desarrollando importantes innovaciones, pioneras
en el sector a nivel nacional. Tal y como declaré también el director general de esta
empresa, Francisco Zorrilla, "Compartir esta jornada con ayuntamientos, empresas,
técnicos y demas grupos de interés demuestra la importancia de gestionar agua y
energia como un 'todo'. En este sentido, el Grupo Aguas de Valencia es un ejemplo de
integrar esta variable holistica en su modelo de gestion"

El Grupo Aguas de Valencia ha desarrollado diversas iniciativas que lo sitUan en la
vanguardia de la gestion de los recursos hidricos, tal y como se ha explicado esta
mafana. Un ejemplo de ello es la telelectura de 'contadores inteligentes'. Esta
empresa valenciana ha sido pionera en disefar y activar el parque de contadores mas
importante de Espafa, contando actualmente con 300.000 unidades operativas
teniendo como objetivo, en 2015, contar con un parque operativo de 600.000. Este
proyecto posibilita que desde sus oficinas de Valencia se realice la gestidon en tiempo
real de los contadores de ciudades tan alejadas como Gandia, Alzira, Calpe o Sagunto.
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A nivel de tratamiento de aguas residuales el trabajo del Grupo Aguas de Valencia va
encaminado hacia una depuracidon sostenible, englobando diferentes ambitos de
actuacion. El Ultimo logro de éste ha sido la generacidn de biogas a partir del
tratamiento de los fangos y residuos generados en las depuradoras que cuentan con
tratamiento anaerobio de fangos. Fruto de ello, recientemente ha sido galardonado
con el Premio Bioenergia Oro 2013, concedido por la Asociaciéon Técnica para la
Gestion de Residuos y Medio Ambiente (ATEGRUS).

El proyecto titulado "Implantacién de ensayos de valorizacion de residuos organicos
para la maximizacion de la produccion de biogas en digestores anaerobios de
estaciones depuradoras de aguas residuales" ha concurrido en esta edicion con la
continuacién al trabajo presentado la anterior edicion y que ya obtuvo el premio
Bioenergia Plata 2012. Estos ensayos se convierten en una herramienta fundamental
que permitira optimizar la cogeneracion y aumentar la produccion de biogas en
digestores anaerobios de fangos, utilizando residuos de la industria agroalimentaria
como cosustratos.

El Grupo Aguas de Valencia pudo acceder a este premio gracias a que, ya en 2012,
obtuvo el Premio Bionergia Plata por el proyecto "Aprovechamiento energético de
residuos liquidos de empresas Vvitivinicolas en procesos de codigestion en
depuradoras", siendo éste un requisito imprescindible para optar al premio de la
categoria oro.

Este relevante reconocimiento permite al Grupo Aguas de Valencia convertirse en
referente de este tratamiento energético en el sector del agua. La La utilizacidon de los
ensayos definidos en el proyecto para la gestién de la introduccion de sustratos en un
sistema con una inercia tan elevada como un digestor anaerobio, tendra, a buen
seguro, dos positivas consecuencias: por un lado el aumento de esta practica debido a
las ventajas de su utilizacion y el mayor conocimiento del efecto de los cosustratos
sobre el proceso, y por otro, en los casos en los que si se aplica, el aumento de los
rendimientos de la produccidon de biogas debido a metodologias de dosificaciéon mas
eficientes.

Este trabajo define protocolos de ensayos de biodegradabilidad, toxicidad e idoneidad
de sustratos y mezclas aplicables en las EDAR para tener un mejor conocimiento de
los procesos que tienen lugar en la codigestion anaerobia, propiciando el incremento
de la produccién de biogas y la minimizacion de los riesgos para el proceso.
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Este galardon reconoce los esfuerzos del Grupo Aguas de Valencia por incrementar la
eficiencia energética de la gestion de los recursos hidricos. En este sentido, durante el
ultimo ejercicio el Grupo ahorrd casi 12 millones de kilovatios-hora, dejando de emitir
a la atmdsfera casi 3.000 toneladas de diéxido de carbono, CO2.

La VII Ediciéon de los Premios Bioenergia que organiza y otorga anualmente ATEGRUS
es un intento de valorar y distinguir las actuaciones llevadas a cabo para implantar el
uso de energias renovables provenientes de la biomasa y la utilizacion de
biocombustibles (biodiesel, bioalcohol, biogas, etc.), asi como otras instalaciones de
valorizacion energética. De esta manera, esta asociacién premia anualmente los
esfuerzos de las empresas con objeto de estimular los avances tecnoldgicos y la
implantacion de instalaciones de produccidon y valorizacion de biomasa y otras
energias. ATEGRUS pretende con este concurso dar a conocer las acciones que ya se
estan emprendiendo en nuestros municipios y nuestras empresas gracias a la difusion
del certamen a través de diversos canales de comunicacion: revista electrénica, pagina
web de ATEGRUS, resena en la Revista Residuos, notas de prensa enviadas a diversos
medios comunicacion, etc.

La digestion anaerobia de fangos de estaciones depuradoras de aguas residuales
(EDAR) es un proceso bioldgico en el que la materia organica, en ausencia de oxigeno,
se descompone en biogas, y en un digestato. El biogas generado contiene un alto
porcentaje en metano (entre 50-70% de CH4), siendo susceptible de un
aprovechamiento energético mediante su combustidn en calderas o su utilizacién para
la generacién de energia eléctrica en motores o turbinas.

Actualmente, el Grupo Aguas de Valencia garantiza el abastecimiento de agua potable
a mas de 2,5 millones de personas ademas de gestionar mas de 360 depuradoras en
diez comunidades autdénomas, prestando un servicio a una poblacion equivalente
superior a 4,7 millones de personas.
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Noticia publicada: 07/06/2013

Seccion: CO2

La reduccion de residuos y eficiencia energética,
centro de la politica medioambiental de Caprabo

Caprabo reduce sus emisiones de CO2 en 22.000 toneladas

Reduccion del uso de las bolsas de plastico en los supermercados y sistemas
energéticos y de transporte mas eficientes, son las claves de la politica
medioambiental de Caprabo. Las actuaciones en defensa del medio ambiente de
Caprabo desarrolladas tanto en los supermercados de la compania, en la sede
central y almacenes y red de distribucion han reducido las emisiones de CO2 en mas
de 22.0000 toneladas.

Un 70% menos de bolsas de plastico

En el afio 2009 Caprabo puso en marcha varias medidas destinadas a la reduccién
del uso de bolsas de plastico en los supermercados en torno a tres ejes: el cobro de
las bolsas, la sensibilizacién del cliente y la aportacion de alternativas sostenibles. En
el plazo de 3 afos, el uso de las bolsas de plastico denominadas “camiseta” se ha
reducido en mas de un 70%.

Entre los diferentes ambitos de actuacion destacan el ahorro de energia conseguido
por las politicas de eficiencia energética puestas en practica por Caprabo en sus
supermercados; la instalacion en el almacén central de la compafiia en L'Hospitalet
de Llobregat, de casi dos mil tubos de iluminacién mas eficiente led; en materia de
transporte, la puesta en marcha del vehiculo eléctrico para el reparto a domicilio; la
implementacion, en 2009, de un nuevo sistema de reingenieria de transporte ha
permitido a Caprabo reducir el nimero de kildmetros que recorre la flota de
vehiculos, de mas de 400 camiones, en un millon de kildbmetros al afio, un 10%
menos, y al mismo tiempo minimizar las emisiones de CO2 a la atmdsfera. Todos los
ahos Caprabo se suma a la iniciativa de WWF/Espana de apagar las luces durante un
periodo de tiempo.
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Caprabo forma parte de SIGROB (Sistema Integrado de Gestidn de Residuos
Organicos Biosostenibles), un programa que tiene como objetivo mejorar el proceso
integral de recogida, transporte y destino final de los restos organicos. La gestion de
residuos organicos permite, a través de este programa, el aprovechamiento
energético en forma de produccion de biogas.

Con el objetivo de ayudar en el reciclaje de productos especiales, las tiendas de
Caprabo disponen de puntos de recogida de pilas, bombillas y fluorescentes.

Fuente: COMPROMISO RSE (MADRID) 07/06/2013
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Noticia publicada: 09/06/2013

Seccion: CO2

CiU propone impuestos sobre los vehiculos
segun sus emisiones de CO2

Se trata de una proposicion no de ley que Barbera defendera el miércoles en
la Comision de Medio Ambiente con el objetivo de que el Gobierno presente
un proyecto de Ley, en el plazo de seis meses

El portavoz de Medio Ambiente de CiU en el Congreso, Marti Barbera, ha propuesto en
una iniciativa en la Camara Baja que se ponga en marcha una fiscalidad sobre los
vehiculos segun el nivel de sus emisiones de CO2.

Se trata de una proposicion no de ley que Barbera defendera el miércoles en la
Comisién de Medio Ambiente con el objetivo de que el Gobierno presente un proyecto
de Ley, en el plazo de seis meses, de acuerdo con las comunidades autonomas vy
entes locales, para favorecer una fiscalidad sobre los vehiculos que tenga en cuenta
criterios ecoldgicos y de eficiencia energética para contribuir asi en la lucha contra el
cambio climatico.

Asi, propone vincular las cuotas del impuesto de vehiculos de traccion mecanica a las
emisiones de CO2. A su juicio, si se modifica el impuesto especial sobre determinados
medios de transporte atendiendo al grado de contaminacidn se contribuira a la mejora
de la calidad del aire de las ciudades.

Es por todo ello por lo que pide al Gobierno que modifique la Ley de Haciendas
Locales para reformar los impuestos de Vehiculos de Traccion Mecanica con el fin de
contribuir a reducir las emisiones de gases de efecto invernadero.

En la argumentacion de la iniciativa, recogida por Europa Press, los nacionalistas
catalanes apuntan a que este tipo de medidas favoreceran la lucha contra el
calentamiento climatico, tal y como en su opinidn evidencian los aumentos observados
del promedio mundial de la temperatura del aire y del océano, el deshielo
generalizado de nieves y hielos, y el aumento del promedio mundial del nivel del mar.
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"Las consecuencias y efectos del aumento de temperatura pueden ser tan importantes
que si no se adoptan medidas de mitigacion, desbordaran probablemente, a largo
plazo, la capacidad de adaptacion de los sistemas naturales, gestionados y humanos",
ha alertado.

Fuente: ECOticias (MADRID)
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Noticia publicada: 6/06/2013
Seccion: Residuos y Reciclaje

Si quiere autorizacion

Cantabria defendera "con uinas y dientes" la
prohibicion del fracking y dice que Repsol
tendra que ir a los tribunales

Javier Fernandez dice que el permiso en Luena "cumpliria” la Ley de Minas
estatal, pero no la del Suelo de Cantabria

Cantabria defender& "con ufias y dientes" la prohibicién del fracking en la region, de
modo que denegard a Repsol la autorizacion para llevar a cabo la técnica de la
fractura hidraulica en terrenos de Luena y los Valles Pasiegos.

"Tendra que ir a los tribunales, porque se lo vamos a prohibir", ha sentenciado este
jueves el consejero de Medio Ambiente, Ordenacién del Territorio y Urbanismo, Javier
Ferndndez, quien ha precisado, en una rueda de prensa y a preguntas de los
periodistas, que el permiso solicitado por la petrolifera al Estado para llevar a cabo la
técnica de la fractura hidraulica en esta zona de la region "cumpliria” la Ley de Minas
del Estado, pero no la Ley del Suelo autonémica.

Asi, ha diferenciado las competencias del Gobierno central en materia de mineria de
las del Ejecutivo autonémico en el campo del uso del suelo, por lo que ve "légico" el
planteamiento del Estado al pronunciarse sobre las diferentes técnicas mineras a
emplear en el territorio nacional.

Sin embargo, ha precisado Fernandez, la uso del suelo compete a la Comunidad
Auténoma, de forma que el fracking no se va a autorizar "en ningln supuesto”, en
cumplimiento ademas de la ley que prohibe esta practica en la region.

Como ha admitido, es probable que este asunto provoque "discusiones" que
tendrdn que ‘"resolverse en los tribunales”, aunque no ha querido hacer
planteamientos de "juridico-ficcion”. "El Estado tiene su vision. Nosotros, la nuestra",
ha apostillado, para indicar que la postura de Cantabria es "inequivoca" y asegurar
también que el Gobierno va a ser "coherente" con la ley aprobada en el Parlamento.
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También ha reconocido el consejero que si bien el fracking puede ser "muy Uutil" en
otras zonas de Espafia, es "inadecuado” con los usos del suelo previstos en la
normativa regional.

Después de indicar que el Estado puede dar un permiso minero para realizar
fracking o cualquier otra actividad, pues tiene las competencias en la materia, el
consejero cantabro ha planteado la posibilidad de que una empresa solicite hacer
perforaciones en suelos, por ejemplo, de Santillana del Mar, en las inmediaciones de
las cuevas de Altamira, y se ha preguntado al respecto si "alguien piensa" que las
mismas se podrian llevar a cabo.

Y es que, como ha indicado, un permiso minero no solo tiene que cumplir la Ley de
Minas, sino la "totalidad" de las normativas existentes. Asi, en Cantabria se han
concedido permisos mineros, pero no se han llevado a cabo por no ser compatibles
con la normativa urbanistica, como ocurrié con el de Arquetu, en el entorno de la
Reserva Natural del Saja y el Nansa.

Sobre los pasos a seguir, ha indicado que tras solicitar el permiso al Estado, éste
debe realizar el proyecto de evaluacion ambiental, al que se pueden presentar
alegaciones. A este respecto, el consejero ha sefialado que el Gobierno present6 ayer
las suyas.
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Noticia publicada: 04/06/2013

Seccion: Medio Ambiente y Salud

'Es curioso que no haya demasiado interés en
lo que estan respirando nuestros hijos en la
calle’

En cuanto a las particulas en suspension, el Plan de Calidad del aire de 2007
y las directivas europeas sobre emisiones han producido en general buenos
efectos

La calidad del aire depende de varios contaminantes, écuales son los
principales?

Tenemos tres contaminantes criticos en calidad del aire: las particulas, los 6xidos de
nitrégeno y el ozono y cada uno tiene su historia. Dentro del area metropolitana los
mas importantes son los dos primeros.

Hablenos, pues, para empezar de cual es la situacion en relacion a las
particulas en el ambito territorial metropolitano

En cuanto a las particulas en suspensién, el Plan de Calidad del aire de 2007 y las
directivas europeas sobre emisiones han producido en general buenos efectos. Se han
revisado industrias y focos de emisiones e incluso se han detenido algunos de estos
focos. En los ultimos tiempos los fabricantes de vehiculos han hecho también un gran
esfuerzo en el tema de las particulas, teniendo en cuenta las actuales normas de la
Unidn Europea para reducir las emisiones contaminantes de los vehiculos ligeros.
Todos los coches diésel -los que mas contaminan - comprados a partir de 2009
deberan cumplir la cifra de 5 mg de particulas por km. Si pensamos que las primeras
normativas en este campo eran de 180 mg por km, hemos hecho un avance
importante. Los autobuses se han equipado también con tecnologia de reduccidon de
emisiones y con combustibles menos contaminantes.
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¢El balance seria bastante positivo entonces en relacion a este
contaminante?

Las diferentes medidas han supuesto una disminucion de la presencia de particulas en
suspension significativo, esto es cierto. Pero, atencion, a pesar de esta disminucion,
llevamos un retraso de 5-10 afos con respecto a las ciudades que se han puesto de
verdad las pilas como, por ejemplo, Estocolmo, Helsinki, Londres y casi todas las
ciudades alemanas.

Por tanto la reduccion conseguida no ha sido suficiente.

Asi es. El valor limite anual desde 2005 segin la normativa es de 40 mcg por m? y en
Barcelona lo hemos superado del 2005 al 2009. Y concretamente por haberlo
superado el 2005 y el 2006 nos han llevado al Tribunal de Luxemburgo, junto con
otras ciudades. En estos momentos la Comision Europea esta evaluando los afios
2007, 2008 y 2009. No tenemos noticia todavia de los resultados pero seran seguro
negativos porque ya sabemos qué ha pasado. El 2010 fue el afio mas benigno porque
llovid mas y en 2011 y en 2012 volvieron a subir los niveles de particulas. Estos
dltimos tres afios no hemos superado el umbral de los 40 mcg por m?, pero si el valor
limite diario de proteccién a la salud en algunas estaciones. De todos modos, lo que
esta en discusion en estos momentos a nivel internacional es si los umbrales
establecidos son adecuados.

Y lo son?

Precisamente vengo de una reunién para evaluar las directivas de la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS) y lo que ha comunicado oficialmente esta autoridad
sanitaria internacional a la Comisién es que hay que bajar los limites actuales
hasta los 20 mcg por m? porque incluso por debajo de estos valores hay un
impacto para la salud humana. Y las directrices de calidad del aire de la OMS son
el objetivo final. Las de la Comisidn Europea aunque sean las que tienen fuerza legal,
son herramientas para llegar a las de la OMS. Probablemente en 2020 o en 2030
ambas acaben convergiendo pero de momento son diferentes. De todos modos, el
Informe de calidad del aire en Europa 2012 de la Agencia Europea del Medio Ambiente
tiene en cuenta las directrices de la OMS y no sdélo las normas de la Comision. Yo
pienso que los umbrales actuales establecidos por la Comision son demasiado
indulgentes con el problema.
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Por lo tanto nosotros tendremos que hacer un esfuerzo adicional cuando
estos umbrales se revisen porque se haran mas exigentes.

Si porque ahora mismo tendriamos muy pocas posibilidades de cumplir si se
endurecieran. En Barcelona debemos estar ahora en unos 30 mcg por m? de media,
Estocolmo y Londres por ejemplo estan alrededor de 18-20.

¢Y cual es la situacion en oxidos de nitrogeno?

En oOxidos de nitrégeno no tenemos ni siquiera mejoras destacables: estamos
constantemente mal. El valor limite entré en vigencia en 2010 y la Comision esta
evaluando los datos de 2010 y 2011, pero ya sabemos que no aprobamos el examen
porque hemos superado el limite en la mayor parte de las estaciones de medida.
Aparte de eso hay que subrayar que la Comision Europea ha cometido un error
muy importante al hacer que las normas que establecen los limites de
emisiones de los vehiculos en 6xidos de nitrégeno no sean tan restrictivas
como las de las particulas.

Ademas, para homologar las emisiones de un coche se hace con las condiciones del
motor como si circulara por una autovia, cuando el régimen de conduccidn urbana es
totalmente diferente, hasta el punto de que un coche moderno de ahora, en
conduccion urbana, puede contaminar tanto como un 1996, en dxidos de nitrégeno,
mientras que en particulas esto no es asi. Esta situacion continuara hasta 2015,
cuando las normas de emision de dxidos de nitrégeno seran mucho mas estrictas.
Para reducir los niveles de exposicion a la poblacion necesitamos reducir la densidad
de vehiculos en la ciudad y limitar la circulacion de los coches privados mas
contaminantes, y esto aqui no se ha hecho. En cambio, un total de 202 ciudades
europeas si se han atrevido a sacar adelante esta medida.

¢Y en cuanto al ozono troposférico, como estamos?

El ozono troposférico es un contaminante secundario: no sale directamente de los
tubos de escape o de las chimeneas, se crea a través de reacciones fotoquimicas entre
oxidos de nitrégeno y compuestos organicos volatiles estimulados por la radiacion
solar. Este contaminante, segin un ultimo informe de la OMS, no tiene umbral de
proteccion. Pero ademas le pasa como a las particulas, es decir, que incluso si se
ponen umbrales muy bajos, afecta a la salud. El dia que se genera mucho de
ozono en Barcelona y, segiin como sopla el viento, este contaminante sube
por el corredor del Besos y llega hasta el Montseny y desde alli entra en
Osona donde acaban respirando concentraciones elevadas.
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Hablariamos pues de contaminacion fuera de los grandes ntcleos urbanos.

El caso del ozono es muy interesante porque, mas alld de la perspectiva cientifica,
revela un fendmeno de tipo social. Por un lado, como es un problema del sur de
Europa no tiene la presidn politica a la Comision que tienen otros contaminantes. Por
otra parte, écomo afecta a las zonas rurales con poca poblacion, y por tanto con poco
voto, la administracion les hace menos caso. A nivel europeo el ozono afecta a una
gran parte del territorio, en cambio en particulas y éxidos de nitrégeno la parte de
territorio afectada es pequefia, si bien vive mas poblacion. Siempre hay reportajes
sobre la calidad del aire urbano, pero sobre el 0zono y sus efectos en las zonas rurales
no. Y lo que no se muestra, no existe, no genera conciencia ciudadana y se hace
invisible de cara a las decisiones politicas.

¢En qué otras areas del pais hay problemas fuera de Barcelona ciudad?

En las areas industriales como el Baix Llobregat hay una presencia destacada de
particulas y oxidos de nitrégeno y también en el campo de Tarragona y Lleida. En esta
area, sin embargo, la situacidn en particulas y 6xidos de nitrégeno no es tan
importante como Barcelona. En Tarragona el problema viene de contaminantes que no
siempre estan legislados como algunos Compuestos Organicos Volatiles que no tienen
valor limite establecido, pero que pueden tener efectos sobre la salud.

éPor qué no hay una demanda social fuerte en relacion a la calidad del aire
como la que existe en otras cuestiones?

El anterior alcalde de Londres, Ken Livingstone, impulso el peaje urbano y la zona
de bajas emisiones y otras iniciativas en esta direccion, no porque fuera mas listo que
los demas, sino simplemente porque la ciudadania se lo pedia. Pero aqui en nuestro
pais no hay conciencia: cuando se hacen los carriles rapidos para la nueva red de bus
enseguida salen criticas en contra, aunque sea una mejora notable del transporte
publico y de la calidad del aire. Y a la vez también se esta en contra de la restriccion
del vehiculo privado. No se puede estar en contra de todo. Esto ocurre porque es
posible que no se haya explicado bien, pero también porque llevamos unos anos de
retraso en conciencia colectiva.

¢Tendria algo que ver el hecho de que la calidad del aire es un tema mas
complejo, mas impermeable al conocimiento de la ciudadania en general, al
menos en cuanto a sus detalles?

No lo creo. Es igual de complejo que entender que un determinado animal se queda
sin hielo en el Artico y pierde su habitat debido a las emisiones de gases de efecto
invernadero, ni mas ni menos, y parece que esto ultimo la gente lo entiende e incluso
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esta dispuesta a modificar su comportamiento. En cambio es curioso observar como
no hay tanto interés por lo que estan respirando nuestros hijos cuando van por la
calle. Mucha gente se preocupa mucho por los alimentos o por el agua pero
en estas cuestiones hay un margen muy grande para elegir, mientras que no
puedes escoger el aire que respiras. En el centro y el norte de Europa, y también
en Francia e incluso en Italia, la calidad del aire estd mas integrada en la cultura
civica. En Suecia un gran directivo de una empresa va a trabajar en bicicleta pero en
Turquia nadie tiene un coche mas grande que un directivo. En este aspecto nosotros
estamos mas cerca de Estambul que de Estocolmo.

Anteriormente ha apuntado la posibilidad de que algunas cosas no se
expliquen bien. éLa cuestion de la limitacion de la velocidad y de la
velocidad variable se habria podido comunicar mejor?

Probablemente si, pero también algunos estamentos actuaron muy agresivamente.
Entre la comunidad de calidad de aire europea el caso de los 80 km de Barcelona se
pone como ejemplo de como se puede actuar en contra de una medida positiva por
razones no técnicas. No era la medida mas importante pero diferentes intereses
centraron la discusion en esta cuestion. Por lo tanto no era solamente culpa de los que
no lo contaron bien.

¢El transporte publico, es la clave de las soluciones?

Es una parte muy importante. Sobre todo porque al utilizar el transporte publico
reducimos el uso del transporte privado urbano y por tanto las emisiones. Ademas
debe ser un transporte publico limpio. De las medidas aplicadas en Barcelona hasta
ahora las mas relevantes han sido la reduccién de las emisiones de transporte publico.
Por ejemplo de 1.000 autobuses hay 450 de gas natural, 450 mas con filtros de
particulas, y unos cuantos hibridos. Tenemos por tanto una de las flotas mas limpias
de Europa, pero ahora falta intervenir sobre el transporte privado.

¢Hay que aplicar algun tipo de peaje urbano para este transporte?

Yo no soy partidario. El peaje urbano es discriminatorio socialmente porque puedes
entrar con el vehiculo mas contaminante que exista, solo porque puedes pagar. No es
una férmula optima.

¢Entonces por donde pasa la intervencion?

Lo que propone el plan estatal de calidad del aire es crear zonas de bajas emisiones
restringiendo la entrada a varios vehiculos muy contaminantes en el centro con
medidas como aparcamientos disuasorios en las entradas de las ciudades, lo que se
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esta haciendo en toda Europa. El Plan Aire. Plan Nacional de Calidad del Aire y
Proteccion de la Atmosféra (aprobado el 12 de abril del 2013) propone cinco
categorias para etiquetar los vehiculos en funcién de sus emisiones contaminantes. Y
segun la categoria del vehiculo, podra acceder o no a las Zonas de Baja Emision (ZBE)
de una ciudad.

¢Y los municipios podran actuar?

Absolutamente. El ministerio da la herramienta y el municipio tiene en sus manos
decidir como quiere organizar estas zonas. Las ZBE las deberian crear en las ciudades
por parte de los ayuntamientos. Aunque tengamos los distintivos en los vehiculos, los
ayuntamientos deben crear las zonas, como se ha hecho en 202 ciudades de Europa,
si no la medida no tiene ningun sentido. En Barcelona tenemos 5.900 turismos
registrados por km?, nos siguen Turin, Napoles y Milan, con unos 4.000,
pero la media de las capitales europeas esta alrededor de los 1.300. Ademas,
el 50% de los coches que se mueven por Barcelona vienen de fuera. Aqui esta claro
que hay que tomar lo que llamamos medidas no tecnoldgicas. Son decisiones politicas
gue cada ciudad o municipio debe tomar en funcion de su realidad. El municipio puede
hacer mas cosas: puede modificar el Impuesto de circulacién, que ahora se centra en
la cilindrada, e incorporar el criterio de los contaminantes como propone el Plan
estatal. También se podria plantear liberar del Impuesto de circulacién o bajar los
precios del aparcamiento en el espacio publico a los vehiculos hibridos y los eléctricos.
En Estocolmo, Berlin, Londres y otras grandes ciudades europeas los planes para
mejorar la calidad del aire los han hecho los ayuntamientos. En Barcelona este plan
debe incluir la escala metropolitana, ya que la aglomeracion urbana no respeta
fronteras municipales, ni tampoco la contaminacién del aire.
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Noticia publicada: 01/06/2013

Seccion: Residuos - Reciclaje

Espafna, quinto pais europeo en generacion
de residuos de neumaticos usados

Espafia es el quinto pais europeo en generacién de residuos de neumaticos, tras
Alemania, Reino Unido, Italia y Francia, segun el director general de Signus-Ecovalor,
Jesus Maria Nufiez Imaz, compafiia que en 2012 gestiond 157.552 toneladas de este
material.

De esta cifra, un 56% se utilizd para reciclar los neumaticos o darles otro valor
material (suelo de parques infantiles, césped de campos de futbol o asfaltos) y un
32% para generar energia, que basicamente es utilizada por las cementeras.

En una entrevista con Efeverde, NUfiez imaz sefiald que en un afio normal se ponen
en circulacion en Espaiia entre 200.000 y 300.000 toneladas de neumaticos usados, es
decir 20 millones de neumaticos para turismo.

El neumatico es un producto tecnoldgicamente muy complejo, del que se extrae, en
su reciclaje, acero, caucho y fibra textil.

Ademas esta fabricado para resistir, por lo que al destruirlo se consume mucha
energia, lo que lleva a plantearse qué es lo mas adecuado medioambientalmente: "si
sacar los materiales para reciclarlos o utilizarlos con fines energéticos".

Nunez ha apuntado que la crisis ha provocado una disminucion en la recogida y
gestion de los neumaticos en los Ultimos afios, asi como un incremento notable en el
consumo de neumaticos usados, con el consiguiente detrimento para la seguridad vial.

En el caso de Signus, la facturacion en 2012 fue de 30 millones de euros, una
facturacion directamente proporcional a la venta de neumaticos nuevos.

Pero en 2007, "que fue récord de ventas de todo en Espaia", ascendié a 54 millones
de euros, ha senalado el directivo de esta sociedad.
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En ese afo, Espana fabricd 50 millones de toneladas de asfalto, la misma cifra que
Alemania empled en 2012, pais que, segun la fuente, tiene una red de carreteras que
es el doble en kildmetros de la espafiola.

Luego, la caida en el periodo 2007-2012 ha sido de un 60% en Espafia, ha advertido
Nunez Imaz, quien ha defendido la construccion de carreteras con asfalto procedente
de mezclar betin con el polvo del neumatico.

Asi, ha argumentado que aunque pueda resultar en principio mas caro, a la larga es
mas rentable y duradero porque genera menos ruido, es mas flexible y resistente a las
grietas y rodaduras.

Con todos estos datos en la mano, Nufiez Imaz ha considerado que uno de los retos
fundamentales que afronta Signus es aumentar el polvo de neumaticos para los
asfaltos; en vez de las actuales 1.500 toneladas llegar a las 20.000.

También ha indicado dos retos mas: lograr que se garantice el principio de
universalidad en la recogida de residuos y la lucha contra el fraude, ya que, ha
remachado, son muchos los fabricantes que no pagan la tasa para el reciclaje que
marca la norma, "porque la inspeccion no funciona".

Sin ir mas lejos, el afio pasado habia una diferencia de un 22% entre lo declarado por
los fabricantes y lo recogido; asi por ejemplo, mientras en Espafa declaran sélo 600
empresas, en Portugal lo hacen 1.500.

Los cuatro sistemas integrados de gestién mas importantes que se dedican al reciclaje
de neumaticos (Signus); vidrio, (Ecovidrio); envases (Ecoembes) y aceite (Sigaus),
mueven 600 millones de euros al afo, y todas ellas dan empleo a unas 13.000
personas.EFECOM
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